“Modernizarea cdii de tramvai (in cale proprie) de pe Calea Severinului in zona industriala Cernele de Sus -
Faza 1 si Faza 2”

DESCRIEREA SUMARA A INVESTITIEI

In conformitate cu prevederile H.G. nr.907 din 2016, privind metodologia de elaborare a D.A.L.I.
si implicit a documentatiei pentru obtinerea avizelor / acordurilor in vederea obtinerii autorizatiei de
construire, prin prezenta se descriu lucrérile de baza ale lucrarii “Modernizarea ciii de tramvai (in
cale proprie) de pe Calea Severinului in zona industrialid Cernele de Sus - Faza 1 si Faza 2”

Actualul proiect vizeazi intreg ansamblul privind:
Modernizarea cdii duble de rulare a_tramvaiului _de pe Calea Severinului si anume:
reabilitarea céii de rulare In zond proprie, reabilitarea liniei aeriene de contact, a retelei de alimentare

electricd a firului de contact, modernizarea statiilor pentru célatori, drenaj pluvial.

Prin modernizarea caii de rulare a tramvaiului va fi necesar, intr-o prima etapa. sa se desfaca
actualele sine si traversele de beton pe care acestea sunt fixate, sa se execute sapatura in structura caii
pentru indepdrtarea straturilor impurificate/afectate in decursul exploatarii, ce nu mai prezinta caracter-
isticile tehnice date de normative. in a doua etapa urmeaza sa se refaca structura cii de rulare a
tramvaiului astfel:

in linia curent si in bucla de intoarcere a tramvaielor la Izvorul Rece axele firelor cii de rulare
pentru tramvai se vor pastra aproximativ pe vechiul amplasament, interaxa fiind cuprinsa intre 3.6m si
3.77m.

Solutiile constructive optime propuse de catre proiectant pentru calea de rulare ce urmeaza a fi
justificate din punct de vedere tehnico- economic in D.A.L.L. vor fi urmatoarele:
Solutia constructiva nr. 1 — sind dispusd pe traverse de beton
Aceasta presupune:
= Excavarea materialului pana la atingerea cotei de fundare de -0.90m
= Profilarea fetei superioare a terasamentului cu declivitati de 3% pentru scurgerea apelor
patrunse in infrastructura céii
= Compactarea fundului sapaturii
= Executia zidurilor de sprijin laterale de separatie a corpului ciii de rulare a tramvaiului de
imbracadmintea strazii / trotuarului si de mediul aflat sub aceastd imbracaminte
= Asternerea geotextilului cu rol de separare, pe fundul sdpaturii §i pe peretii laterali ai
acesteia
»  Agsternerea geogrilei cu rol de ranforsare
= Asternerea stratului portant realizat dintr-un amestec de pietris cu piatrd spartd concasata
si compactarea acestuia -30cm
= Asternerea prismei de piatra spartd — 20cm
=  Montarea traverselor prefabricate de beton
= Dispunerea sinelor cu canal si a elementelor de prindere pe traverse
= Montarea bordurilor peste zidul de sprijin la cota NSS
Solutia constructivd nr. 2 — cu dald continua sub sine si inchidere a ciii de rulare cu asfalt
denumita generic - sind inglobatd in beton
Aceasta presupune:
»  Excavarea materialului pané la atingerea cotei de fundare de -0.87m
= Profilarea fetei superioare a terasamentului cu declivitati de 3% pentru scurgerea apelor
pétrunse in infrastructura ciii
= Compactarea fundului sapaturii
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= Executia zidurilor de sprijin laterale de separatie a corpului caii de rulare a tramvaiului de
Imbracdmintea strazii / trotuarului si de mediul aflat sub aceasta imbracaminte

= Asternerea geotextilului pe fundul s@paturii i pe peretii laterali ai acesteia

=  Asternerea stratului de nisip si compactarea acestuia — 5cm

= Asternerea stratului de balast — 30cm

= Asternerea stratului de asfalt BAD 25 — 5cm

s Dispunerea ecranului de protectie pentru diminuarea zgomotelor si vibratiilor -1.5cm

= Montarea bordurilor peste zidul de sprijin la cota NSS ( in locatiile necesare)

= Dispunerea sinelor cu canal si a elementelor de prindere si calarea acestora

= Turnarea betonului dalei de sub sine C25/30 si continuizarea dalei armate cu plasa sudata
—23cm

=  Turnarea stratului de beton de monolitizare» C30/37 armat cu fibre de polipropilena —
13cm

= Inchiderea caii de rulare cu imbracaminte asfaltica ( strat de legitura BAD 25 — 5cm si

strat de uzura BA16 — 4cm)
Cele doua solutii constructive vor fi aplicate astfel:
< Linie curenta — in afara acceselor si a statiilor de tramvai de la statia de carbu-
rant OMV pana la intrarea in bucla de intoarcere
Solutia constructiva nr. 1 - §ind dispusd pe traverse de beton
Platforma liniei de tramvai va fi incadratd de borduri de beton montate la cota
NSS
< Linie curentd — in dreptul acceselor si a statiilor de tramvai de la statia de carbu-
rant OMV pana la intrarea in bucla de intoarcere
Solutia constructiva nr. 2 - sind inglobatd in beton
Platforma liniei de tramvai nu va fi incadratd de borduri, decét in dreptul
peroanelor
< Bucla de intoarcere a tramvaiului
Solutia constructiva nr. 2 - sind inglobatd in beton
Platforma liniei de tramvai va fi incadratd de borduri de granit ingropate, la
aceeasi cotd cu terenul, pe partea dinspre clidire

Suprafata totala ocupata de calea de rulare a tramvaiului : 18144 mp
Lungime construita cale de rulare tramvai / traseu = 2493.17 metri
Lungime construitd cale de rulare tramvai / bucla de intoarcere = 148.83 metri

Statiile de tramvai vor fi dimensionate astfel incit sd permita stationarea unui singur tramvai. Ca urmare,
lungimea utila a statiei de tramvai va fi de 18m / lungimea totala a statiei de tramvai va fi de 31m si lafimea min-
ima de 1.80m.

Acolo unde este necesar, statiile vor fi prevazute cu gard metalic pentru protectia célatorilor si vor fi dotate
cu cosuri de gunoi §i addposturi pentru célatori.

Pentru colectarea apelor pluviale patrunse in infrastructura caii de rulare a tramvaiului va fi prevazut un sistem
de drenaj longitudinal gravitational alcdtuit din tubulatura de PVC de 200mm pozata in axa firului 2 de circulatie,
la adéncimea medie de 2m.

In prezenta documentatie, nu sunt cuprinse si lucrarile de refacere a instalatiilor de semaforizare existente,
care in prezent sunt nefunctionale. Pentru pozarea pe viitor a fibrei optice §i a eventualelor cabluri de date, pentru
corelarea circulatiei tramvaielor cu cea a vehiculelor care intrd / ies In/din accese este prevazuta in ampriza liniei de
tramvai, in lateralul firului 1 de circulatie, pe toata lungimea acesteia, o retea de canalizatie electrica alcatuita din 2
tuburi de PVC de 110mm, numita retea multifunctionala.

Macazurile de intrare (bucla si traseu ) vor fi previazute cu comandd automata ( intrare in bucla) sau dispozitiv
de actionare manuala si vor fi dotate cu sistem automat de incalzire (inclusiv cele de iegire), iar la fiecare intrare in
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curba va exista céte un sistem automat de ungere a sinei. Pentru colectarea apelor pluviale pétrunse in cutiile maca-
zurilor, respectiv in cutiile de ungere, se va prevedea un sistem de drenaj local.

In ceea ce priveste reteaua de contact, suspensia acesteia va fi de tip catenara longitudinala compensata. Stilpii
de sustinere a retelei vor fi inlocuiti in totalitate cu stilpi de beton. In linie curentd acestia vor fi localizati central,
intre firele de circulatie, iar pe zona buclei vor fi amplasati pe exterior.

De-a lungul traseului, in linie curenta, firele de tramvai vor fi sustinute de console din material electroizolant
(GRP). Sustinerea firului de contact se va face cu suspensie tip delta pentru console, iar pozitionarea firului se va
face cu ajutorul fixatorilor montati pe consola. In zona buclei de intoarcere a tramvaiului. suspensia va fi realizata cu
ajutorul traverseelor din cablu de inox. la care se va asigura cel putin doud trepte de izolatie. Sustinerea firului va fi
realizatd cu suspensie tip delta cu fixare pe traverseu.

Cablurile de curent continuu de alimentare a firului de contact se vor poza pe lateralul firului 2 de circulatie, in
trotuar.

Obiectivul preconizat a fi atins, in cazul acestei lucrdri este imbunitatirea traficului public urban, prin cresterea

calithtii si eficientei serviciilor, reducerea duratei transportului de calatori si in final cresterea atractivitatii transpor-
tului electric.

Intocmit
Ing. Laura Alexandru
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